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Mit Knallkapseln das Federvieh gerettet

Viel Arbeit und wenig Lohn fiir die Schrankenwirter an Nackenheimer Bahniibergdangen

NACKENHEIM - Uber 20
Jahre sind mittlerweile ver-
gangen, seit am damals noch
existierenden Bahnhof in der
Weinbaugemeinde der letzte
Schrankenwirter am schie-
nengleichen Bahniibergang
an den Kurbeln der Barrieren
seinen Dienst versah.

Von
Werner Baum

Der Bau der Bahnlinie durch
Nackenheim brachte mehr
Schwierigkeiten, als man zu-
nichstbefiirchtet hatte. Am 23.
Mirz 1853 konnte endlich der
Verkehr von Mainz nach Op-
penheim mit téglich vier Zug-
fahrten in beiden Richtungen
aufgenommen werden.

Nach der Fertigstellung der
Strecke zerschnitt der Bahn-
damm vier OrtsstraRen, die mit
Barrieren gesichert wurden.
AuRerdem mussten fiinf Hau-
ser abgerissen werden. Spéter
kamen noch Ubergéinge fiir
den landwirtschaftlichen Ver-
kehr im Nagelwiesenweg so-
wie in den Wingerten zwischen
Nackenheim und Nierstein
hinzu.

Karger Lohn

Noch nach dem Zweiten
Weltkrieg gehorten zum Perso-
nal des Bahnhofs Nackenheim
iiber 20 Schrankenwirter, die
teilweise rund um die Uhr ih-
ren Dienst versahen. Tag und
Nacht geoffnet waren die
Uberginge der Bundesstralle 9,
am Bahnhof, in der Fischergas-
se sowie im Mahlweg. Die
Schranken in der Gartenfeld-
stralRe sowie am Nagelwiesen-
weg bliecben wiahrend der
Nachtzeit geschlossen.

In primitiven Blechkauen -
und zudem bei kargem Lohn —
versahen die Schrankenwiérter
bis in die 50er Jahre hinein
ihren Dienst. Nachdem um die
Jahrhundertwende 1900 he-
rum allméhlich iiberall die
Elektrizitit einkehrte, wurden
die Ziige den Bediensteten mit
schrillen Liutewerken ange-
kiindigt. Die Einfiihrung des
einfachen  Streckenfernspre-

chers brachte danach in der
Information- zur Ankiindigung
der Zugfahrten erhohte Sicher-
heit. Zur Ausriistung des
Schrankenwirters gehorten in
den Anfingen eine Signalflag-

ge, ein wuchtiger Schrauben-
schliissel zum Anziehen von
losen Schrauben an den Glei-
sen sowie eine Biichse mit
Knallkapseln, die bei Gefahr
im Verzug Ziige anhalten soll-

ten. Da in Nackenheim friiher
groRe Scharen von Génsen
und Enten tdglich den Weg
zum Rhein iiber die Bahniiber-
ginge passierten, kam es oft zu
Zwischenfillen mit todlichem
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Mehr als 20 Schrankenwarter schoben zeitweilig rund um die Uhr Dienst in Nackenheim. Laut einer
Dienstanweisung hatten sie zu salutieren, wenn ein Zug voruber fuhr.

Bild: Privat

Ausgang fiir das Federvieh. Die
Schrankenwarter waren
machtlos, trotz lauter Vertrei-
bungsrufe, Herr der Lage zu
werden.

Erst das Anbringen von Git-
terstiben  unterhalb  der
Schlagbdume brachte Abhilfe.
Wie andere Verkehrsteilneh-
mer warteten die Herden, bis
die Schranken sich wieder off-
neten.

Schrankenwdrter salutiert

Die  Einrichtungen der
Blechkauen, einige sind heute
noch als Gartenhéuser in den
Feldern zu sehen, waren mehr
als spartanisch. Ein Kkleiner
Ofen, Tisch und Stuhl sowie
die Petroleumlampe zdhlten
zur Ausriistung. Der Plumps-
klo befand meist 20 Meter wei-
ter, neben dem kleinen Kohle-
lager direkt am Schienen-
strang.

Die Bahnwarterhduser wa-
ren in Klassen eingeteilt. Wenn
ein Wohnhaus dabei war, wur-
de dies als Bahnwirterhaus
,Erster Klasse“ bezeichnet.
Strenge Auslegungen brachte
die Dienstvorschrift der ,Hes-
sischen Ludwigs-Eisenbahn-
gesellschaft® den Schranken-
wirtern, wo nach diese gegen-
iiber den Lokomotivfithrern
auf den Dampfrossern bei der
Vorbeifahrt stramm salutieren
mussten.

Moderne Zeiten

Die Technik hat vieles verdn-
dert. Wo heute noch schienen-
gleiche Ubergéange mit Schran-
kenbdumen gesichert sind,
werden diese Anlagen von den
Fahrdienstleitern signalabhén-
gig bedient und auf Monitoren
iiberwacht. In Nackenheim
wurden fiinf schienengleiche
Ubergdnge durch Unterfiih-
rungen ersetzt.

Die letzte BaumaRnahme der
FuRgéngerunterfithrung konn-
te in der Fischergasse im De-
zember 1991 der Bestimmung
iibergeben werden. Von den
Gesamtkosten in Hohe von 2,4
Millionen Mark musste die Ge-
meinde 800000 Mark aufbrin-
gen.
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